AKTUELL
REIFEN

Bridgestone schreibt dem neuen Battlax BT 023, Nachfolger des

bewihrten Tourensportlers BT 021, verbesserte Fahreigen-

schaften wie gesteigerte
Nasshaftung bei mehr
Laufleistung zu.

nterschiede zum Vorlau-
U fer dokumentiert das

neue Profil von Front- und
Heckpneu, optimiert fiir Lauf-
leistung, Feedback, neutrale
Handling- sowie gute Drai-
nage-Eigenschaften bei Nésse.
Dahinter verbergen sich neue
Gummimischungen mit einem
besonders hohen Silica-Anteil
fir Nass- und Kalthaftung.
AuBerdem findet die aus dem
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automobilen Winterreifenbau
stammende RC Polymer-Tech-
nologie Anwendung. Dabei
handelt es sich um Molekiilket-
ten im Laufflichengummi, die
dessen Flexibilitat bei niedri-
gen Temperaturen verbessern
und so die positive Eigenschaf-
ten von Silica unterstiitzen.
Wie gehabt verfligt der Hinter-
radreifen (iber zwei Lauffla-
chen-Gummimischungen: wei-

Am neuen Pro-
fil ist Bridge-
stones jiingste
Sport-Touring-
Reifen-Gene-
ration BT 023
sofort zu
erkennen.

che Flanken fiir Grip in Schrag-
lage, hdrtere Laufflachenmitte
fir hohe Kilometerleistung.
Der beste Gummi bringt aber
nichts, wenn der Unterbau da-
zu nicht passt. Vorn kommt
jetzt eine zweilagige Rayon-
Karkasse zum Einsatz. Dariiber
liegt zwecks prdziser Lenk-
eigenschaften eine Lage Ny-
lon, Gber die der endlose Stahl-
glrtel gewickelt ist. Am Hinter-

Frischer Klebstoff aus

rad reicht eine zweilagige
Nylon-Karkasse mit
Stahlgiirtel.

Wir hatten die
Moglichkeit, die
rensport-
ler« bei samt-
lichen Witte-
rungsbedin-
gungen ohne

Netz und

doppelten

Boden in der
heiligen Eifel
und auf der
Autobahn  mit
einer  1250er-
Bandit und einer F
800 ST auszuloten.
Vom ersten Meter an
Uberzeugt der BT 023 durch
absolut neutrales Handling.
Die Maschine kippt nicht von
selbst in Schraglage, folgt aber
bei minimalem Kraftaufwand
jedem Lenkimpuls in den ge-
wiinschten Schriglagenwin-
kel. Dabei geht das prézise,
leichte Handling mit bester
Bremsstabilitdit einher: Bei
hemmungslosen Bremsmano-
vern im Regelbereich des ABS
bleibt die Maschine sauber in
der Spur, ohne um die Lenk-
achse zu taumeln.

Dank der neutralen Hand-
lingeigenschaften folgt das Mo-
torrad Kurvenverldufen mit un-
terschiedlichen Radien wie auf
Schienen. Zudem zeigt der BT
023 beim Einlenken auf der
Bremse nur minimales Aufstell-
moment, gerade so viel, wie
man sich als Feedback
wiinscht. Zudem Uberzeugen
die Reifen mit feiner Eigen-
dampfung: In starker Schrégla-
ge Uberfahrene Querfugen las-
sen die Lenkung nicht zucken.
Auch auf der Autohahn bei
Tempi Gber 200 km/h nicht, da
ruckt und springt nichts, weder
an Front noch Heck. Dass die
Bridgestones einwandfrei gera-
deaus laufen, bedarf kaum ei-




Unter der neuen Gummi-
mischung @ liegt beim Front-
pneu der Stahlgiirtel @),
darauf folgt eine Nylon-
Zwischenlage @), darunter die
zweilagige Rayon-Karkasse @.

Der neue Gummi @ des
Heckpneus, aus zwei unter-
schiedlich harten Mischungen,
liegt tiber einem Stahlgiirtel @,
der wiederum direkt

auf der zweilagigen
Nylon-Karkasse @ ruht.

ner Erwdhnung. Positiv die Lin-
anfélligkeit auf langs zur Fahr-
trichtung verlaufende Bitumen-
streifen. Selbst bei bewusstem
Einfideln gerdt die Maschine
nichtins Schlingern.

Zwei Grad Plus, ein Hauch
von Salz in den Poren des As-
phalts, und du ertappst dich da-
bei, das Motorrad skrupellos
abzuwinkeln. Der Grip des BT-
023-Pirchens bei winterlichen
Temperaturen ist begeisternd
und mit den 85 Pferden einer F
800 beim Beschleunigen in
Schraglage kaum zu Uberfor-
dern. Um dem Heckpneu den
einen oder anderen Rutscher zu
entlocken, bedarf es schon ra-
biat abgerufener Drehmoment-
ausbriiche einer dicken Bandit.

Dieser Findruck entsteht in
dhnlicher Weise auch bei nas-
ser Stralle. Wenn die Schrag-
lage in erster Linie dadurch be-
schrankt wird, dass sich der
Fahrer fragt, ob das, was er ge-
rade treibt, noch gesund ist,
diirfte das genug Beleg fiir Per-
formance bei Nasse sein. Der
Frontpneu fiihrt sicher und
leichte Rutscher am Heck miis-
sen durch dbermitigen Um-
gang mit dem Gasgriff regel-
recht provoziert werden. Der
Grip an der Front liegt auf so
hohem Niveau, dass auf griffi-
gem, nassem Asphalt zuweilen
das Hinterrad der F 800 beim
Bremsen geliftet werden kann,
bevor das ABS regelt. Und ein
Durchdrehen des Hinterrades
bei Geradeausfahrt ist kaum zu
provozieren.

Der Bridgestone BT 023 ist in
den (blichen Dimensionen
zwischen 110 und 120 Milli-
meter Breite in 17 und 18 Zoll
flirs Vorderrad und zwischen
150 und 190 Millimeter Breite
am Hinterrad erhaltlich. Einzel-
heiten und Freigaben unter
www.bridgestone.de.

Fiir besonders schwere Tourer
wird der BT 023 als GT-Version
mit verstarktem Unterbau und
mit verdndertem Vorderradpro-
fil in 120/70ZR17 bzw. 180/
55ZR17 angeboten.

Text: Guido Saliger
Fotos: Christina Giildenring

'Bri-dgestone zum neuen BT 023

Tim Réthig, Manager PR/Technik
Motorradreifen Bridgestone

MF: Wann wurde mit der
Entwicklung des Battlax BT
023 begonnen? '

Wie sagt man im FuRball?
Nach dem Spiel ist vor dem

Spiel. Daher ist es schwierig,

einen genauen Termin zu
nennen. Die ersten Prototy-
pen mit BT 023-Profil habe
ich Mitte 2008 gesehen.

MF: Wie groB ist das Markt-

Segment der Sport-Touring-
Reifen?

Etwa 25 Prozent aller ver-
kauften Motorradreifen sind
Sport-Touring-Reifen. Damit
ist dieses Segment in den letz-
ten Jahren zum wichtigsten
Teil im Motorradreifen-Markt
gewachsen. _

MF: Wo lag der Schwer-
punkt bei der Entwicklung?

TR: Wenn man einen neuen
Reifen macht, will man in al-
len Bereichen moglichst gro-
[3e Fortschritte erzielen. Das
heilst Fahrstabilitat, Handling,
Neutralitdt, Laufleistung und
Nass- wie Kalthaftung, Si-
cherlich hat aber der BT 023

gegeniiber seinem ausgewo-

genen Vorginger und den
Mitbewerbern einen beson-
ders deutlichen Schritt nach
vorn in Sachen Nasshaftung
und Laufleistung gemacht.

MF: Im BT-023-Hinterrad-
reifen kommen unterschied-
liche Gummimischungen fiir
Laufflichenmitte und Flan-
ken zum Einsatz. Entspricht
die Mischung am Vorderrad

- der der Flanken am Heck,

oder handelt es sich dabei

- um eine eigene Mixtur?

Nein, Vorder- und Hinterrad
unterliegen jeweils eigenen
Anforderungen. Daher sind
auch die Gummimischungen
unterschiedlich.

MEF: Bis auf die GT-Spezifi-
kation fiir besonders schwe-
re Maschinen deckt der Stan-
dardreifen die komplette
Range der giingigen GroBen

-ab. Ist der BT 023, was die

Vertraglichkeit mit unter-

schiedlichen Motorradtypen

angeht, noch universeller als
sein Vorganger? =
Natiirlich versuchen wir, mit

~ dem BT 023 eine moglichst

grolse Palette an Fahrzeugen
abzudecken. Schon mit dem
BT 021 lielBen sich nahezu al-
le relevanten Motorrader be-
reifen. Der Battlax BT 023
wird, nicht zuletzt durch die

~ GT-Spezifikation, noch etwas

breiter anwendbar sein.

MF: Supersportreifen ar-
beiten in einem anderen Tem-
peraturfenster, ihre Warm-
laufphase fillt linger aus.
Wie weit reicht die Sporti-

_vitdt des BT 023 — wire man

mit dieser Paarung auf einer
ziigig iber Land bewegten
Fireblade nicht auch ganz gut
aufgehoben?

Absolut! Fiir Motorradfah-
rer, die auf die Wirtschaftlich-
keit eines Reifens achten, ist
der BT 023 eine gute Wahl.
Trotz allem lasst es sich auch
mit einem Tourensport-Reifen

ziigig fahren. Ich denke sogar,

dass viele Motorradfahrer
sich dariiber wundern wiir--
den, was mit einem moder- -
nen Tourensport-Reifen wie

dem BT 023 auf der Landstra-

RBe moglich ist.
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eine Atempause, Geschichte
Kwird gemacht. Auch bei der

Reifenentwicklung dreht sich
die Welt immer schneller. Friher
konnte ein Gummi gute fiinf Jahre
ber die Strafen rollen, bevor er nur
noch zum Stapeln am Rennstrecken-
rand taugte. Heute zwingt der chemi-
sche Fortschritt, das schwarze Gold
schneller aufzufrischen: Nur drei

mal erahnen, fir die Bridgestone
tief in den Chemiekasten griff.
Dennzum Wohle der Nasshaftung
wurde nicht nur das Profil verdndert,
um die Drainagewirkung zu verstar-
ken. Auch flieflt nun eine andere
Gummimischung in die Auflauf-
formen. Ein hoherer Anteil an ,Silica
Rich Ex* verbessert die Sintfluteig-
nung, ,RC Polymere* sollen die Haf-

Jahre nach Einfihrung tung bei warmem bis
des BT021 stellt Bridge- BTO23-Entwickler heifgefahrenen Reifen
stone nun bereits des-  Shinji Aoki ver-  erhohen.

sen Erbe mit dem Kiir- sorgte bislang Fiir die Kilometer-

zel BT023 vor.

Besonders bei der
Nasshaftung und Lauf-
leistung hatten es die Mitbewerber
mittlerweile schwer rauchen lassen.
Und genau in diesen Punkten bes-
serte Bridgestone nun nach. Schlief?-
lich gewinnt das Sporttourensegment
immermehran Bedeutung. Europa-
weit reiben sich hier jedes Jahr 1,3
Millionen Reifenauf,im Supersport-
bereich sind es nochmal 400000
Rundlinge mehr. ,Aber selbst Super-
sportfahrer wechseln verstdrkt auf
Sporttourenreifen”, weifd der deut-
sche Bridgestone-Motorrad-Chef
Wolfgang Terfloth. Und was wollen
diese Kunden vor allem? ,Nassgrip
und Laufleistung.”

Fast schon schade eigentlich, dass
die blendend aufgelegte Frihlings-
sonne in der Provence uns da einen
Strich durch die Rechnung macht.
So kénnen wir die Moglichkeiten in
Sachen Regenhaftung noch nicht
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Stoner und Rossi
mit neuen Reifen

fresser vergroferten die
Gummibdcker beim
BT023 zudem die Auf-
standsflache in der Reifenmitte. Da-
zu kommen noch klassische Bridge-
stone-Techniken wie etwa der Drei-
Zonen-Aufbau, kurz 3LC genanni.
Bereits vor 25 Jahren entdeckten die
Japaner den Kunstgriff, an den
Reifenflanken eine haftfihigere
Gummimischung aufzubrin-
gen als in der Reifenmitte. Da-
durch lasst sich erhohte Lauf-
leistung mit optimiertem
Kurvengrip kombinieren.
Und von der Haftkraft konn-
ten wir uns im Hinterland
von Marseille tiberzeugen.
Der BT023 verleiht etwa der
schweren Bandit 1250 Fliigel
und lasst sie wie einen Wirbel-
wind tber den 725 Meter ho-

Einer fiir alle: Der BT023 be-
gliickt Touren- und Supersportler

hen Col d’Espigoulier toben. Auch
auf Honda Hornet 600 und CBF 1000
verzahnen sich die Flanken des BT
023 wie Haftcreme-beschichtet mit
dem grobkdmigen Asphalt nordlich
von Marseille, verbinden klares Feed-
back mit gutem Komfort.

Am Hotel legt Shinji Aoki pritfend
die Hinde auf den Pneu. ,Uber 50
Grad", lichelt der Chefentwickler flr
MotoGP-Reifen, der seine schwarze
Magie nun in den Dienst der Sport-
tourenreifen stellte, Unsere erzielte
Temperatur ist natiirlich kein Ver-
gleich zu den 120 Grad, die ein
Renngummi nach dem MotoGP-Lauf
in Phillip Island entwickelt. Aber
sehr ordentlich fiir einen Allround-
reifen, der die Quadratur des Krei-
ses aus Reisen, Rasen und Baden
hinkriegen soll.

.

Mit dem Battlax BT023

— prdsentiert Bridgestone den
== Nachfolger des beliebten

-, Sporttouring-Reifens BT021.
- Besonders bei Nasshaftung
und Laufleistung haben die
MotoGP-Ausstatter noch
einmal nachgebessert.

Und die Chancen stehen gut, dass
sich der BT023 wieder an die Spitze
der Bewegung setzt. Den BT023 gibt
es zundchst in funf Vorder- und sie-
ben Hinterradformaten. Zusitzlich
wird es eine ,GT"-Spezifikation fiir
schnelle Reiseschiffe wie Yamaha FJR
1300 oder BMW K 1300 GT geben.

Der BT023 soll durch seine ver-
feinerte Technik nicht nur mit Nésse
und Abrieb besser klarkommen, son-
dern auch einen weiteren Bereich
in Richtung Hypersport abdecken
als der bisherige BT021. Der ist na-
tirlich nicht von einem Tag auf den
anderen veraltet, sondern bleibt als
giinstiger ,Second Line“-Reifen im
Programm. Und ist weiter eine gute
Wahl, wenn man das Motorrad am
liebsten bei Sonnenschein bewegt.

Frank Roedel

Dimensionen

vorn
110/70ZR17
120/60ZR17
120/70ZR17
120/70ZR18
110/80ZR18

hinten
150/70ZR17
160/60ZR17
160/70ZR17
170/60ZR17
180/55ZR17
190/50ZR17
k 160/60ZR18
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NEUE REIFEN




Neuer Gummi fiir flotte Touren

Bridgestones neue Touren-
Sportreifen Battlax BT 023 in Giir-
telbauweise préasentieren sich
mitneuem Unterbau, neuen Gum-
mimischungen und Profilen. Hin-
ten kommen zwei Mischungen
zum Einsatz: weiche Flanken fiir
Kurven-Grip, hartere Mitte fiir

viele Kilome-

ter. Wir fuhren die BT 023 bei un-
terschiedlichstem Wetter in der
Eifel und auf der Autobahn. Vom
ersten Meter an iiberzeugen sie
durch gutes, absolut neutrales
Handling. Dabei geht die Hand-
lichkeit mitbester Bremsstabilitat
und sehr geringem
Aufstellmo-

ment beim Bremsen in Schrégla-
ge einher. Uberzeugend auch die
Eigenddmpfung: Querfugen in
Kurven lassen die Lenkung unbe-
eindruckt, selbst bei iiber 200
km/h. Einwandfreier Geradeaus-
lauf paart sich mit Unanfalligkeit
gegeniiber Bitumenstreifen.

DerGripselbstbeinurzweiGrad
plus ist begeisternd und mit den
85 PS einer F 800 beim Beschleu-
nigen in Schrédglage kaum zu
iiberfordern. DieserEindruck ent-
stehtdhnlich bei Ndsse, wenndie
mogliche Schriglage scheinbar
nur durch den Mut des Fahrers
beschrankt wird. Der Grip an der
Front ist so hoch, dass beim
Bremsen auf rauem, nassem
Asphalt sogar das Heck steigt,
bevor das ABS eingreift. Ein
Durchdrehen des Hinterrades bei
Geradeausfahrt ist mit der F 800
kaum provozierbar.

Der BT 023 ist in allen {iblichen
Dimensionen erhéltlich. Einzel-
heiten und Freigaben unter
www.bridgestone.de.



